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(54) TiUe: MOTOR VEHICLE 

(54) Bezeichnung: KRAFTAHRZEUG 



/ 




ON 



2 (57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle (1) comprising a front (2) and a rear door (4), without a B pillar between 
^ said doors. According to the invention, the fiont door lock (3) is configured as a servolock with a closing aid and the rear lock (5a, 

5b) is configured as a servolock holder with a displaceable closing bolt (8), thus achieving a stable door connection that uses low 

closing forces. 

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite] 
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Veroffentlicht: 

— mit intemationalem Recherchenbericht 



— vor Ablairf derfiir Anderungen der Anspruche geltenden 
Frist; Veroffentlichung wird wiederholt, falls Anderungen 
eintreffen 

ZurErkldrung der Zweibuchstaben- Codes und der anderen Ah- 
kurzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfangjeder reguldren Ausgabe der 
PCT'Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Es handelt sich um ein Kraftfahizeug (1) mit Vordertur (2) und Hintertiir (4) ohne B-Saule zwischen 
beiden TiJien, wobei der Vordertiirverschluss (3) als Servoschloss mit einer Zuziehhilfe ausgebildet ist und der Hinteiturverschluss 
(5a, 5b) einen Servoschlosshalter mit einem verstellbaren SchlieBbolzen (8) aufweist, um eine stabile Tiirverbindung bei geringen 
SchlieBkraften zu erreichen. 
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Kraft fahrzeug 
Beschreibiing : 

5 Die Erfindung betrifft ein Kraf tf ahrzeug mit zumindest 
einer Vordertur mit einem Vordertiirverschluss und einer 
Schiebetur oder Pagodentur als Hintertiir mit zumindest 
einem Hintertiirverschluss . Pagodentur meint insbesondere 
eine liber eine panthograph ahnliche Scharnieranordnung 

10 angelenkte Hintertur (vgl . DE 196 34 369 CI), die im Zuge 
des Of fnungsvorganges aufschwingt und im Wesentlichen 
parallel zur Fahrzeuglangsrichtung zuriickziehbar ist 
(SchlieSvorgang erfolgt in umgekehrter Reihenfolge) . Bei 
der Vordertur handelt es sich vorzugsweise urn eine 

15 scharnierangelegte Tur, deren Schwenkachse im Wesentlichen 
senkrecht zur Fahrzeugf ahrtrichtung verlauf t . 

Bekanntlich wird bei Kraf tf ahrzeugen, insbesondere Per- 
sonenkraftwagen die Anbindung des Fahrzeugdaches an den 

20 Fahrzeugkorper in Fahrtrichtung von vorne nach hinten beid- 
seitig mit als A-Saulen (Dachvorderseite) , B-Saulen (Dach- 
mitte) land C-Saulen (Dachhinterseite) bezeichneten Abstiit- 
zungen vorgenommen. B-saulenf reie Kraf tf ahrzeuge sind dem- 
nach solche, bei denen das Fahrzeugdach im Bereich der 

25 Mitte nicht gesondert abgefangen wird. In diesem Zusammen- 
hang sind insbesondere als Coupes und Cabrios ausgefiihrte 
Kraft f ahrzeuge bekannt, die in der Regel lediglich zwei 
scharnierangelegte Vorderturen aufweisen. Man kennt aber 
auch derartige Kraf tf ahrzeuge und B-saulenf reie Limousinen 

30 mit Rundumsicht, die auch Hintertiiren aufweisen; Bei 
derartigen Kraf tf ahrzeugen besteht die Moglichkeit, die 
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Fahrzeugtiiren mit separat pro Fahrzeugtur am Dachholm sowie 
an der Bodenleiste (Einstiegsleiste) angebrachten 
SchlielSgesperren auszuriisten (vgl. EP 1 050 645 Al) . Bei 
dieser Ausgestaltung lasst sich eine in jeder Hinsicht 
5 zufriedenstellende Aiibindung der Fahrzeugturen in der 
Fahrzeugmitte, wo also die B-Saule fehlt nur mit erheb- 
lichem konstruktiven Aufwand erreichen, zumal insbesondere 
bei hohen Fahrzeug-Geschwindigkeiten in diesen Bereichen 
erhebliche (Wind- ) Druckkraf te auftreten. Ferner ist die 

10 Verbindung der Fahrzeugturen im Bereich der Fahrzeugmitte 
nur beschrankt stabil. Beim Zuschlagen der Vordertur bzw. 
Zuschlagen oder Einfahren der Hintertur treten erhebliche 
Federwirkungen und Nachf ederungen auf, wodurch erhohte 
Schliefikraf te zum ordnungsgemafien SchlieiSen der Fahrzeugtu- 

15 ren erforderlich sind. 

Daruber hinaus ist aus der US 2000/002 73 75 Al, von der 
die Erfindung ausgeht, ein Kraf tf ahrzeug bekannt mit 
zumindest einer Vordertur mit einem Vorderturverschluss und 

20 einer Schiebetur oder Pagodentur als Hintertur mit 
zumindest einem Hintertuirverschluss, wobei der 
Vorderturverschluss unter Verzicht auf eine B-Saule 
zwischen Vordertilr und Hintertur mit der Hintertur 
zusammenwirkt und der Hintertiirverschluss mit dem Turrahmen 

25 fur die Hintertur zusammenwirkt. 

Aufierdem sind Kraf tf ahrzeugturverschlusse in verschiedenen 
Ausfuhrungsformen bekannt. Insbesondere sind solche mit 
zumindest einer Drehfalle, einer Sperrklinke, einer 
30 Schlossmechanik mit einer Zuziehhilfe fur die Drehfalle und 
einem Fahrzeugkarosserie-seitigen von der Drehfalle zu 
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utngreifenden SchlieSbolzen bekannt . Die Zuziehhilfe dient 
dazu, die Drehfalle aus einer Vorraststellung oder 
Zwischenstellung in eine Hauptraststellung vorzugsweise 
elektromotorisch unterstiitzt zu uberfuhren, um den 
5 Schliefivorgang komfortabel und funktionssicher zu machen 
(vgl. DE 199 42 360 Al) . Kraf tf ahrzeugtiirverschlusse , deren 
Tiirschloss mit einer solchen Zuziehhilfe ausgerustet ist, 
werden auch als Servoschlosser bezeichnet. 

Ferner kennt man Kraf tf ahrzeugtiirverschlusse, denen ein 
Servoschlosshalter mit einem vorzugsweise elektromotorisch 
verstellbaren SchlieSbolzen zugeordnet ist, welcher die 
Fahrzeugtur in eine EndschlielSstellung liberfuhrt (vgl. DE 
199 55 883 Al, DE 199 57 061 Al) . Bei dem Servoschloss- 
halter handelt es sich um eine Zuziehhilfe, um die 
Fahrzeugtur aus einer VorschlieSstellung in eine 
EndschlieSstellung gegen den Widerstand von beispielsweise 
einer Turdichtung zu verlagern, aber auch um gerausch- und 
verschleiSverursachende Relativbewegungen zwischen der 
Fahrzeugtur und ihrem Turrahmen zu vermeiden. 

Im Gegensatz zu dem oben behandelten ServoschloS gemaS DE 
199 42 360 Al liberfuhrt ein so genanntes, Servoschloss- 
halter-SchloS gemaS der DE 199 55 883 Al beziehungsweise 
25 der DE 199 57 061 Al die Fahrzeugtur aus einer 
VorschlieSstellung erst dann in eine EndschlielSstellung, 
wenn das Tiirschloss in seine Hauptraststellung eingefallen 
ist. Es sei an dieser Stelle nochmals f estgehalten, dass 
der Zuziehvorgang der Fahrzeugtiir bei einem als 
3 0 Servoschloss ausgebildeten Kraf tf ahrzeugturverschluss aus 
der Vorraststellung der Drehfalle erfolgt und dagegen der 



10 



15 



20 
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Zuziehvorgang der Fahrzeugtur bei einem als 
Searvoschlosshalter ausgebildeten Kraf tf ahrzeugturverschluss 
aus der Hauptraststellung der Drehfalle erf olgt . Im 
Ergebnis wird die Fahrzeugtur durch die oben genannten 
5 Kraf tfahrzeugtUDTverschlusse in eine vollstandig 

geschlossene Position (SchlieSposition) verbracht, die bei 
einem Servoschloss uber die Begrif f sdef inition 
Hauptraststellung und bei einem Servoschlosshalter der 
Begrif f sdef inition EndschlieS-stellung entspricht. 

10 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Kraf tf ahrzeug 
der eingangs beschriebenen Aus fuhrungs form zu schaffen, 
welches sich unter Verzicht auf eine B-Saule in verhaltnis- 
maSig einfacher und funktionsgerechter Weise durch eine 
15 stabile Tiirverbindung zwischen Vordertur und Hintertur 
sowie stabile Anbindung der Tiiren an die Karosserie bei 
geringen SchlieSkraf ten auszeichnet. 

Zur Losung dieser Aufgabe lehrt die Erfindung ein gattungs- 
20 gemaSes Kraf tf ahrzeug, bei dem der Vorderturverschluss 
unter Verzicht auf eine B-Saule zwischen Vordertur und Hin- 
tertur mit der Hintertur zusammenwirkt und der Hintertur- 
verschluss mit dem Turrahmen fur die Hintertur zusammen- 
wirkt, ferner der Vorderturverschluss als Servoschloss mit 
25 einer Zuziehhilfe f<ir seine Drehfalle ausgebildet ist und 
der Hintertiirverschluss einen Servoschlosshalter mit einem 
verstellbaren SchlieiSbolzen aufweist oder umgekehrt . Umge- 
kehrt meint im Rahmen der Erfindung, dass der Vorderturver- 
schluss einen Servoschlosshalter aufweist und der Hinter- 
30 turverschluss als Servoschloss ausgebildet ist. Die Erfin- 
dung geht von der Erkenntnis aus, dass sich durch die Kom- 
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bination eines Servoschlosses mit einem Turschloss mit Ser- 
voschlosshalter einerseits grolSere SchlieSwege viberbriicken 
lassen urn Fahrzeugturen aus ihrer Vorschliefistellung in 
ihre EndschlieSstellung bzw. aus ihrer Vorraststellung in 
5 ihre Hauptraststellung zu €iberf iihren, andererseits hohere 
Widerstande iiberbracken lassen, urn ein gerauscharmes iind 
verschleiSarmes TurschlieSen zu erreichen. Denn unter 
Beriicksichtigxing der erf indungsgeraaSen Turschlosskombina- 
tion wird griindsatzlich eine stabilere Tiirverbindung zwi- 
10 schen Vorderttir und Hintert^ir sowie eine stabilere Anbin- 
dang der Tfiren an die Karosserie tmter Berucksichtigung 
geringerer SchlieSkr^f te erreicht. 

Diese durch die Erfindung erreichten Vorteile lassen sich 

15 dadurch noch optimieren, dass in einer besonders 
bevorzugten Ausgestaltungsvariante die Hintertur im C- 
Saulenbereich und im bodenseitigen Turrahmenbereich einen 
Hinterturverschluss mit einem Servoschlosshalter aufweist, 
wenn der Vordertiirverschluss als Servoschloss ausgebildet 

20 ist. Es besteht aber auch die Moglichkeit, dass die 
Hintertur im C-Saulenbereich \ind im bodenseitigen 
Turrahmenbereich einen als Servoschloss ausgebildeten 
Hinterturverschluss aufweist, wenn der Vorderturverschluss 
einen Servoschlosshalter besitzt. Ferner besteht auch eine 

25 Kombinationsmoglichkeit dahingehend, dass einer der beiden 
Hintertiirverschliisse einen Servoschlosshalter aufweist tmd 
der andere Hinterturverschluss als Servoschloss ausgebildet 
ist. Stets ist eine ServoschlielSung verwirklicht . 
Servos chlieSung meint die Benutzung von an sich bekannten 

30 Kraf tf ahrzeugverschlussen mit in der Regel 

elektromotorischer Zuziehung, durch welche die entspre- 
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chende Fahrzeugtur (oder Klappe) aus einer VorschlieSstel- 
liing (Vorraststellung) in eine EndschlieSstellung 
(Hauptraststellung) entgegen dem Widerstand von 
beispielsweise einer Turdichtung verlagert wird. 

5 

Im Rahmen der bevorzugten Ausgestaltungsvariante muss sich 
zum SchlieSen der Vordertur die Hintertur zumindest in der 
Vorschliefistellung befinden, da der Schlosshalter mit 
Schliefibolzen oder -keil fur die Vordertur nach bevorzugter 

10 Aus fuhrungs form der Erfindung Bestandteil der Hintertur 
ist. Besonders die bevorzugte Stellung "VorschlielSstellung" 
der Hintertur vor dem SchlieSen der Vordertur macht einen 
besonderen Vorteil der Erfindung deutlich. Denn die 
Vordertur mit dem darin angeordneten Servoschloss trifft 

15 auf die in der VorschlieSstellung gefahrene Hintertur bevor 
diese in die EndschlieSstellung durch deren Servoschloss- 
halter gezogen wird. Das heifit es stehen zwei Zuziehhube 
von jeweils ca. 6 bis 8 mm zur Verfiigung. Anders 
ausgedruckt : 

20 

Die Vordertur wird friihzeitig durch die als Schiebetiir mit 
geringerem Abstand zur Karosserie gelagerte (geringeres 
Drehmoment als scharnierangelenkte Vordertur) und folglich 
stabilere Hintertur gleichsam eingefangen und in eine 

25 ebenfalls stabile, zwangsgefuhrte Position verbracht . Durch 
die Kombination von zwei Schliefisystemen mit Zuziehfunktion 
konnen die bei derartigen Kraft fahrzeugen erf orderlichen 
hohen SchlieSkraf te erheblich vermindert werden. Auch kann 
eine signifikante Minderung der Schliefigerausche erzielt 

30 werden, Insoweit stellt die Anordnung der Hintertur in der 
VorschlielSstellung vor dem SchlieSen der Vordertur eine 
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besondere Ausfiihrungsf orm der Erfindung dar. Insgesamt wird 
durch die f ormschlussige Verbindung zwischen den 
Fahrzeugtiiren iiber den Hintertur-seitigen Schliefibolzen/- 
keil auch eine beim Fahrbetrieb stabile Verbindiing in detn 
5 B-saulenfreien Bereich erzielt. 

Nach einer Ausgestaltvingsvariante kann nach Auftreffen der 
Vordertur (Servoschloss triff auf Hintertur-seitigen 
SchlielSbolzen) auf die bevorzugt noch vorstehende Hintertur 
der Servoantrieb des Vorderturverschlusses anfahren, 
wodurch die Drehfalle in die Hauptraststellung verbracht 
wird. AnschlieSend zieht der Servoantrieb des Hintertur- 
verschlusses (Servoschlosshalter) die Hintertur samt 
Vordertur in die SchlieSposition. 



10 



15 



20 



25 



30 



Alternativ arbeitet nach dem Auftreffen der Vordertur auf 
die bevorzugt noch vorstehende Hintertur (Vorraststelllung 
der Drehfalle des Vorderturverschlusses) der Servoantrieb 
der Hintertiirverschlusse und zieht die Hintertiir in die 
SchlieSposition (EndschlieSstellung) unter Mitnahme der 
VordertCir. AnschlieSend zieht das Servoschloss der 
Vordertur diese in ihre SchlieSposition. Es ist jedoch auch 
denkbar, dass die Servoantriebe beispielsweise synchron 
betrieben werden. 

Bei samtlichen Ausfilhrungsf ormen wird iiber beispielsweise 
eine Sensorsteuerung angezeigt, wenn die Vordertur im Zuge 
einer SchlieSbewegung kotnmt (sich in Richtung der 
Kraft fahrzeugkarosserie bewegt) . Die dann von der Vordertur 
betatigte Sensorsteuerung oder der gleichen sorgt fur eine 
Aktivierung nicht nur des Vorderturverschlusses, sondern 
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auch der Hinterturverschlusse dahingehend, dass die 
Hintertur die Vordertur gleichsam • auf f angt und anzieht 
sowie zuzieht. Im Einzelnen kann das Tiirsystem vorzugsweise 
mit entsprechenden, beispielsweise optischen Erfassungs- 
5 elementen (Sensoren) ausgestattet sein, urn z. B. 
sicherzustellen, dass die Hintertur vor dem SchlieSen der 
Vordertur auf jeden Fall in die bevorzugte 
VorschlieSstellimg zum "Einfangen" der Vordertur verfahrt. 
Es ist vorgesehen, dass zumindest die Hintertur mit einem 
10 elektromotorischen Tiirantrieb ausgestattet ist, 

beispielsweise gemaS DE 198 03 709 C2 . Auch kann die vor- 
zugsweise scharnierangelegte Vordertur elektromotorisch 
angetrieben werden, beispielsweise gemaS DE 101 14 938 Al . 
Dabei konnen die jeweiligen Tiirantriebe mit. dem Ser- 
15 voschloss bzw. den mit Servorschlosshaltern auSgerusteten 
Turschlossern wie aus der DE 199 44 554 Al bekannt uber 
eine hier nicht naher behandelte Steuerung zusaramenwirken, 
auch urn grunds^tzlich sicherzustellen, dass ein Offnen der 
Hintertilr vor dem Offnen der Vordertur auf jeden Fall ver- 
20 mieden wird. - Im Zusammenhang mit der Erfindung konnen 
auch insbesondere an der <iber Scharniere verschwenkbaren 
Vordertar Einricht\ingen (Sensoren) angeordnet sein, iiber 
die eine Kollision der Fahrzeugtur beim Of fniingsprozess mit 
zu der Fahrzeugtur benachbarten Gegenstanden (z. B. benach- 
25 bart parkendes Fahrzeug) durch unmittelbares Zuriickfahren 
der Fahrzeugtur vermieden werden. 

Im Rahmen der Erfindung wird bei dem Servoschloss der fur 
den Servoantrieb erf orderliche Bauraum regelmafiig in dem in 
30 der entsprechenden Kraf tf ahrzeugtur angeordneten Turschloss 
selbst geschaffen, wahrend bei Turschlossern mit Servo- 
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schlosshaltern der zusatzliche Bauraum fur den Servoantrieb 
aufierhalb des eigent lichen Schlosskorpers, namlich in dem 
Bereich der Schlosshalterbef estigimg - bei der erfindungs- 
gemafien Ausfuhrxingsf orm an der C-Saule oder Einstiegsleiste 
5 der Pagoden- oder Schiebetur - ' ver lager t wird. - Bei den 
gebrauchlichen Servoschlosshaltern handelt es sich urn 
entweder im Wesentlichen linear verfahrbare Typen (DE 199 
55 883 Al) Oder rotatorisch verfahrbare Typen (DE 199 57 
061 Al) , wobei an der Pagoden- oder Schiebetur vorzugsweise 
10 lediglich einer dieser Servoschlosshaltertypen oder beide 
Servoschlosshaltertypen kombiniert eingesetzt werden kon- 
nen. 



Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
15 Ausfiihrungsbeispiel darstellenden Zeichnung naher erlau- 
tert. Es zeigen: 

Pig. 1 ein erf indungsgemaSes Kraft fahrzeug in schematischer 
Seitenansicht und 

20 

Fig. 2 den Gegenstand nach Fig. 1 in schematischer Drauf- 
sicht auf den Turbereich mit andeutungsweise aufge- 
schwenkter Vordertiir und hinterer Schiebetur, 

25 Fig. 3 ein Servoschlosshalter mit im Wesentlichen linear 
verfahrbaren Schliefibolzen gemafi dem Stand der 
Technik nach 199 55 883 Al 



30 



Fig. 



4 ein Servoschlosshalter mit im Wesentlichen 
rotatorisch verfahrbaren Schliefibolzen gemafi dem 
Stand der Technik nach DE 199 57 061 Al 
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Fig. 5 ein elektromotorischer Antrieb fur ein Servoschloss- 
halter mit im Wesentlichen rotatorisch verfahrbaren 
Schliefibolzen gemaS dem Stand der Technik nach DE 
5 199 57 061 Al 

Fig. 6 ein Servoschloss mit Antieb der Drehfalle gemaS dem 
Stand der Technik nach DE 199 42 630 Al 

10 In den Figuren ist ein Kraf tf ahrzeug 1 mit einer scharnier- 
angelenkten Vordertur 2 mit einem Vorderturverschluss 3 und 
einer Schiebetiir als Hintertur 4 mit einem Hin- 
tertiirverschluss 5a und/oder 5b gezeigt . Der 
•Vorderturverschluss 3 wirkt unter Verzicht auf eine B-Saule 

15 zwischen Vordertur 2 und Hintertur 4 mit der Hintertur 4 
zusammen, wahr'end der Hinterturverschluss 5a mit dem 
Turrahmen 6 fur die Hintertur 4 zusammenwirkt . Danach 
befindet sich der Schlosshalter mit dem Schliefibolzen 7 fur 
den Vorderturverschluss 3 in bzw. an der Hintertur 4 und 

20 der Schlosshalter mit dem Schliefibolzen fur den 
Hinterturverschluss 5a im Turrahmen 6. Der 
Vorderturverschluss 3 ist als Servoschloss mit einer 
Zuziehhilf e fur seine Drehfalle ausgebildet . Nach dem 
Ausfuhrungsbei spiel weist die Hintertur 4 im C- 

25 Saulenbereich und im bodenseitigen Tiirrahmenbereich jeweils 
. einen Hinterturverschluss 5a und .5b mit einem 
Servoschlosshalter mit einem verstellbaren SchlielSbolzen 
auf. Im Zuge einer SchlieSbewegung der Vordertur 2 holt die 
Hintertur 4 die Vordertur 2 gleichsam ab und zieht liber die 

30 Servoschlosshalter gegen Die Kraft der Turdichtung an, so 
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dass eine stabile Turverbindiing erreicht und nur 
verbal tnismaSig geringe Schliefikraf te benotigt werden. 

In der Figur 3 wird der aus dam Stand der Technik gemalS DE 
5 199 55 883 Al bekannte Servoschlosshalter mit einem im 
wesentlichen linear verfahrbaren SchlieSbolzen 8 
aufgefiihrt. Der SchlielSbolzen 8 ist dabei auf einer im 
wesentlichen plattenf ormigen Schwinge 9 angeordnet, welche 
liber einen Elektromotor 10 und zwischengeschalteten 
10 Getrieben 11, 12 zum Zwecke des Verfahrens des 
SchlieSbolzen 8 im Sinne der Verlagerung der Fahrzeugtur 
von der VorschlieSstellung in die EndschlieSstellung . 

In den Figuren 4 und 5 wird der aus dem Stand der Technik 
15 gemaS DE 199 57 061 Al bekannte Servoschlosshalter mit im 
wesentlichen um ca. 190° rotatorisch verfahrbarem 
Schliefibolzen 13 auf gef uhrt , Man erkennt in Figur 4, dass 
der SchlielSbolzen 13 an seinem einen Ende eine 
Zapfenaufnahme 14 aufweist in welche gemaS Figur 5 ein 
2 0 Zapfen 15 einer Antriebswelle 16 eines elektromotorischen 
Antriebes 17 eingreift. Der SchlielSbolzen 13 ist gegenuber 
der Antriebswelle 16 exzentrisch angeordnet, so dass eine 
uber die Antriebswelle 16 eingeleitete Drehbewegung eine 
Verlagerung des SchlielSbolzen verursacht, mit der Folge 
25 dass ein mit diesem SchlielSbolzen zusammenwirkendes, in 
Hauptraststellung befindliches Tiirschloss und damit auch 
die Fahrzeugtur in eine SchlieSposition uberfuhrt werden 
kann. 

30 In der Figur 6 ist ein ServoschloS mit einer Zuziehhilfe 
fur die Drehfalle gemalS dem Stand der Technik nach DE 199 
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42 360 Al dargestellt welches eine Drehfalle 18, eine mit 
der Drehfalle 18 zusatranenwirkenden Sperrklinke 19 und eine 
Schlofimechanik mit einer elektromotorischen Zuziehhilfe 20 
fur die Drehfalle 18 aufweist. Die Zuziehhilfe 20 besitzt 
5 eine schwenkbar gelagerte Schwinge 21 mit einer auf der 
Schwinge 21 schwenkbar gelagerten Zuziehklinke 22. Die 
Zuziehklinke 22 fallt zum Oberfuhren der Drehfalle 18 aus 
die Vorraststelluuig in die Hauptraststellung gegen eine 
Angriffsfiache 23 an der Drehfalle 18 ein und uberfuhrt 
10 diese bei eingeschaltetem elektromotorischen Antrieb 24 
uber einen Kurbeltrieb 25 in die Hauptraststellxing. 
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Patentanspruche : 

1. Kraftfahrzeug mit zumindest einer Vordertiir (2) mit 
einem Vorderturverschluss (3) iind einer Schiebetur oder 
Pagodentur als Hintertiir (4) tnit zumindest einem Hintertur- 
verschluss (5) , wobei der Vorderturverschluss (3) unter 
Verzicht auf eine B-Saule zwischen Vordertur (2) \Jind Hin- 
tertur (4) mit der Hintertur (4) zusammenwirkt und der Hin- 
terturverschluss (5a, 5b) mit dem Tiirrahmen (6) fur die 
Hintertur (4) zusammenwirkt, dadurch gekennzeichnet , dass 
der Vordertuarverschluss (3) als Servoschloss mit einer 
Zuziehhilfe fur seine Drehfalle ausgebildet ist und der 
Hinterturverschluss (5a, 5b) einen Servoschlosshalter mit 
einem verstellbaren Schliefibolzen (8) aufweist oder 
umgekehrt . 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass die Hintertur (4) im C-Saulenbereich und im bodensei- 
tigen Turrahmenbereich jeweils einen Hinterturverschluss 

20 (5a, 5b) mit einem Servoschlosshalter aufweist. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Vorderturverschluss (3) einen Servoschlosshalter 
und die Hintertur (4) im C-Saulenbereich und im bodenseiti- 

25 gen Turrahmenbereich als Servoschloss ausgebildete Hinter- 
tiirverschlusse (5a, 5b) aufweist. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein Hinterturverschluss (5a, 5b) einen 

3 0 Servoschlosshalter aufweist und ein Hinterturverschluss als 
Servoschloss ausgebildet ist. 



10 
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5. Kraft fahrzeug nach einem der vorherigen Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dass der Vorderturverschluss (3) 
und/oder der Hinterverschluss (5a, 5b) mit einem linear 
verfahrbaren Servoschlosshalter ausgerustet ist. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Vorderturverschluss (3) und/oder 
der Hinterverschluss (5a, 5b) mit einem rotatorischen 
verfahrbaren Servoschlosshalter ausgerustet ist. 
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